Halifax (Kanada) - Qagartoq (Gronland)

Vorbemerkung der Redaktion: Die hier beschriebesisdRwurde — im Gegensatz zu allen
anderen Reiseberichten dieser Sammlung — nicheimein Schiff der SVAOe gemacht,
sondern war eine Charter-Reise mit der ,Santa Ma(féa. Nordtérn, Thomas Duhren).
Aber wir meinen, dass der Bericht einen hohen médronsgehalt hat und auf viel Interesse
stolRen konnte. Gleichwohl weisen wir darauf hirssdain Wiederholen dieser Reise wegen
der besonderen Gefahren der beschriebenen Gewdsséesonders erfahrenen Seglern zu
empfehlen ist.

1. Halifax

Wir sitzen seit Stunden im Flieger. Endlich ist délantik zu sehen: blau und weit. Dazu der
Himmel, der sich am Horizont in allen Tonen zu &doen beginnt. Aus 10.000 Metern Hbéhe
ist noch die Riffelstruktur der Wellen zu erkennktanchmal kleine Punkte oder Striche:
sind das Schiffe, Fischer oder Frachter? Was werelich sehen wollen: Eisberge. Wie ist
die Situation in diesem Jahr, in dieser Saison3p&art eine Eisbarriere den Ausgang der
Belle Isle Street? Kénnen wir es Uberhaupt mitgahm Gewissen versuchen, mit 4 Kindern
an Bord Uber die Labradorsee zu segeln? BeuiidNebel? Mich beschéaftigen diese Fragen
schon eine Weile. Die Antworten hierauf werden iwiden kommenden 4 Wochen finden.
Erst einmal zieht sich der Himmel zu. Uber der laalorsee und den kanadischen Gewassern
ist kein Wasser mehr zu sehen. Die Kinder schaimhenicht zu stéren: die daddeln auf ihren
I-Pods solange, bis der Akku leer ist. Und dann gfhja noch das Bordkino.
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n der Marina der Royai N&eatia Yacht Squadron, Halifax

Der internationale Flughafen von Halifax liegt eterae 3/4 Stunde Autofahrt vom Zentrum
entfernt. Ein kanadischer Grizzly begrif3t uns inAlgkunftshalle. Die Einreise mit den
Kindern verlauft ohne Probleme. Alle Dokumente hmatver sorgfaltig vorab eingeholt. Der
Immigration-Officer, der mich und meinen Sohn Frddeach Kanada einlasst, hat sogar in
Deutschland studiert. Alles easy, so far. Per Gakit es ab Richtung Downtown. Wir —
Kinder Frederik (2x), Felix und Jelle und die Vauanfred, Lars und ich schlafen eine letzte
Nacht an Land. Am kommenden Morgen ist Markt inréstaurierten Alexander Keith's
Nova Scotia Brewery. In den Raumen drangeln sielBéisucher an den Marktstanden.
Wechselnde Bands spielen Folkmusik. Die Stimmungris3artig. Ich kaufe ein bisschen
Marmelade und Pain Paysan - franzosisches Landbrat Vollkornbrot — wie wir es aus
Deutschland kennen und bald schon vermissen welerach machen wir einen Rundgang
»,um den Block® bis zur Waterfront. Wir sind genachtig gelandet — 2 Outdoor-Outfitters
sind gleich um die Ecke und einige Kleidungsstigéleen in unseren Besitz Uber. Halifax
samt umgebender Gemeinden ist mit seinen 370.080dBENnern die Provinzhauptstadt von
Nova Scotia. Dartiber hinaus ist die Stadt aber authchaftliches und kulturelles Zentrum



der so genannten Atlantischen Provinzen, die sitharg der Ostkiste von der Grenze zu
Maine bis nach Alaska erstrecken. Die am nachst&aggnen GroR3stadte sind Boston und
Montreal, beide etwa eine lange Tagesreise mit Aeta entfernt. Die Region Halifax teilt
sich auf in mehrere Gemeinden, die sich auf befkgten des Halifax Harbour
entlangziehen. Zwei Briicken und mehrere Fahrenngeh die Stadtteile miteinander. Das
weiter im Land liegende Bedford Basin ist auch bewdch groRter Marinestitzpunkt
Kanadas.

Die Santa Maria liegt in einem kleinen sudostliethegenen Seitenarm am Steg der Royal
Nova Scotia Yacht Squadron. Der Yachtclub ist perdeisgestattet flr unsere gemischte
Crew: fur die Kinder steht ein kleiner aber behsmiRool bereit und fur die GrolR3en lasst die
Bar des Clubs kaum Wiinsche offen. Unser SkippeniRedt ist bereits vorgeflogen und
verbringt die Nacht mit der Vorgéngercrew an Boed S8anta Maria. Informationen werden
ausgetauscht und Reparaturlisten geschrieben. & &s Veranstalters Nordtdrn von
Eigner Thomas Duren befindet sich auf Atlantik Reengk und hat immerhin schon einige
tausend Meilen im Kielwasser. Darunter hat nichitdia Bordtechnik gelitten. Der Rumpf
der Santa scheint mit Algen und Muscheln bewachsesein. So richtig schnell wird sie in
den kommenden 4 Wochen nicht laufen. Die ersteade Verbringen wir mit dem
notwendigen Provianteinkauf, mit Besorgungen vehréschem Gerat und Ersatzteilen; das
kann per Bus, Fahre und zu Ful3 unterwegs auch sthoral einen ganzen Tag dauern. Die
Clubkollegen sind auf3erst hilfsbereit und bieter hutos zum Shutteln und Transportieren
der Lebensmittel an. Die Rechnung von Wal-Mari j20 Meter lang und die der
~-Erwachsenengetranke“ von Sobeys nicht wenigertdueise wie in Deutschland vermissen
wir: hatten wir nicht doch die eine oder andereséfe in Deutschland kaufen sollen?
Gewissensbisse! Zum Abschied von der Shopping-Mltles noch schnell eine Pizza von
Papa Mario — der bestimmt kein Italiener ist. AehdWeg zum Yachtclub liegt Binnacle —
der drtliche Yachtausruster. Hier versorgt sich@tiffsfiihrung mit Seekarten und die Crew
erganzt die Segelbekleidung. Der Bus fahrt unsktbis zur Einfahrt des Clubs. Verstauen,
klarieren und dann ist Clubabend angesagt. Diéclet3piele der Ful3ball-WM stehen auf
dem Programm. Deutschland vergeigt das eigentham@e gegen Spanien — hat sich aber
mit den Siegen gegen England und Argentinien irH#iezen aller anwesenden Segler
gespielt — und die kommen aus aller Herren Lander.

Viel Wasser in Form von Regen oder Nebel oder eide in der Luft. Draul3en auf dem
Ocean weht der Wind mit 6 bis 7 bft. — noch ne Nwngu viel fir die neue Crew, beschliel3t
der Skipper. Da heil3t es warten. Wir vertreibendiasZeit mit Angeln im Sund und Baden
im Pool. Der Abend an der Club Bar ist entspannt.imachen uns vertraut mit der Santa
Maria — einer Dynamique Express 50 — und unsereindth Doppelkojen. Zentrum unseres
schwimmenden Zuhauses ist der Salon im Deckshaesfithlt man sich sogar mit 10

Leuten nicht beengt.

2. Port Hawkesbury (Cape Breton, Nova Scotia)

Am Dienstag, 13. Juli, stechen wir in See. Untetdigeht es hinaus um Furgusons Cove
Richtung Devils Island und Atlantik. Glockentonrgiumen das Fahrwasser und die machen
sich wirklich natzlich. Nach wenigen Stunden konwatder Nebel auf. Nur Sicht nach oben
in den blauen Himmel. Bei Tonne H12 versuchen wimi Segel setzen — endlich den Motor
aus. Was fur ein Gefuhl, die Stille, der Gerucle, Aussicht auf eine spannende Tour nach
Gronland. Aber denkste, Wind schlaft ein, DunungféNebel verzieht sich kaum — noch
unangenehmer: die Stromung driickt uns auf die Tbaprshoals. Die Kistenwache hat uns
auf dem Radar und macht uns darauf aufmerksamhattien schon geratselt, was das laute



Rauschen wohl sei. Ein Fischer mit einem Schwarnvé&fbim Schlepptau war es wohl nicht.
Also: Motor an und Kurs 60 Grad. Fur die nachst@rs8inden bleibt es so. Wir machen
unsere ersten Erfahrungen mit den 3-Stunden-Wael@ge Crewmitglieder mit dem
Futtern von Seegetier und die Schiffsfihrung kampftder unzureichenden
Stromversorgung. Die Kiste ist nur in Grin auf deadarschirm fur uns zu sehen. Erst am
kommenden Morgen erreichen wir mit Cape Canso effddimmel, mit Sicht auf Kuiste und
Robben.

Foto: Fahrt durch Nebel bei Wind und Son,soesld:len kommt, so schnell geht er auch -meistens.

Was uns wundert: es gibt ein Verkehrstrennungsgebaer Chedabucto Bay. Die nette
Dame von Canso Traffic gibt uns Anweisungen, zuststidlich und auRerhalb des
Fahrwassers zu bleiben. Wozu diese Aufregung? Biel&chaft sieht aus wie in den
schwedischen Westscharen. Uberall Inseln und kBéreausungen. Nix los hier, denken wir.
Es geht nordlich in den Sund gen Port Hawkesbudydann sehen wir die Tanker und
grof3en Potte, ganz skurril vom letzten Seenebétdwtal geteilt. Einer ihrer Kumpel rauscht
von achtern heran und scheint kaum zu bremsenizu/dger die Schlepperkollegen nehmen
ihn geschickt auf den Haken und drehen den TankedieaVerladepier. Bedugt von
Seehunden. Geht das doch — Industrie und Naturdrasoh nebeneinander? In der Strait of
Canso tuckern wir vorbei an Terminals und Grof3itriis- das passt tberhaupt nicht zur
Landschatft. In Port Hawkesbury erwartet uns eiiselirgebaute Minimarina - wir nehmen an
mit Fordermitteln der beschriebenen Industrieurglenmen, mit allen Annehmlichkeiten.

Zwei Jugendliche nehmen unsere Leinen in EmpfaBgwohner des amerikanischen
Kontinents wie aus dem Video: Baseballcaps auf gaethorenem Kopf. Der Clubraum der
Marina wird abends zum Andachtsraum: ganz pragoiatiaternet, Strom, Einkaufen in den
Supermarkten, ein Ausflug per Mietwagen auf die€CBpeton Halbinsel. Wir haben volles
Programm und doch zu wenig Zeit, uns noch auf Bagelhzu begeben. Die kleine
Whiskybrennerei von Glenville schenkt uns Trosg, Bahrt entlang der Kliste grof3artige
Ausblicke auf den Golf von St. Lorenz und unseréeve Fahrtroute.

3.) llles de la Madeleine (Quebec)

Schaut man sich in Google Maps den Ausgang deit 8fr@anso an, so kann man den
Damm und die Schleuse von Port Hastings erkennas Gdogle Bild zeigt auch noch
Resteis vor dem Damm. Als wir die Drehbriicke uredl@chleuse passieren, ist von Eis nichts
zu sehen. Im Gegenteil, blauer Himmel, Sonne unéd @hngenehme Briese vermitteln das
Gefuhl, dass wir doch einen Sommertrip gebucht ihaldiet achterlichem Wind setzen wir

das Grof3 und Genua. Wir genief3en den ersten SehtagSegeln. Die Kiiche zeigt sich von
ihrer besten Seite, die Jungpiraten dirfen daseBidaernehmen und gut gelaunt geht es
nord-6stlich an Prince Edward Island vorbei mit Kauf die llles de la Madeleine. Das
elektronische Logbuch — als Blog ins Netz gesteitl von Skipper Reinhardt verfasst —,



berichtet: ,Die Kuste von Cape Breton Island wimdAbendlicht an Steuerbord kleiner und
die See grober. Wir steuern mit dem Sudwind, dehtssauf 6 Bft. auffrischt und
ordentlichen Seegang erzeugt, mit Genuss u. Koratent im 3 Stdn.-Wachwechsel. Was
deutlich zu spiren ist: Maria ist langsam geworaghihrer langen Reise. Kurz nach dem
Start in Cuxhaven konnte sie ihre vollen Formerhralz und zu mit 8 bis 9 Knoten durch die
rollende See bewegen.

Morgens lassen Wind und Seegang nach, und wir luvdre Baie de Plaisance an.

Spéater an Land wird es dann noch franzésischeih 140 sm lotsen uns freundliche Franco-
Kanadier in den letzten Winkel des scheinbar voHafiens von Cap aux Meules auf den
Madeleinen.”

Foto: die Flagge der Madeleinen-Inseln lasst desptiing lhrer Bewohner erkennen. Noch heute wirdFianzdsisch
gesprochen. Die Inseln werden von Quebec verwaltet.

Was wir zu diesem Zeitpunkt noch nicht ahnen: ums@htmaschine gibt so langsam den
Geist auf. Was uns nur wundert, warum ist die Lageakitat der Akkus so klein? Wir kdnnen
den Bordcomputer nicht standig laufen lassen. Naghter schlimm bei gutem Wetter und
auf See. Fur die diffizile Ansteuerung von Cap Meules dann aber doch wertvoll. Auf den
llles freuen wir uns Uber europaisches Flair —ibsfgsches Baguette, Butter und
Camembert zu kaufen. Der grof3e Felsen direkt arerHafrd geentert und fir die weitere
Tourenplanung genutzt. Reinhards Logbuch schrdili¢se Inselkette mit ihren zig

Kilometer langen Dinen- und Strandnehrungen undddewischen eingeschlossenen
Etangs, den griinen Higeln und roten Sandsteinkdiffsunderbar fur frankophile
Fahrradfahrer.” Die Familien teilen sich auf unkerden auf ganz unterschiedliche Weise
das Terrain: die einen spazieren, die anderen dague die dritten fahren per Anhalter.
Freundliche Kanadier machen es maoglich, Reiselgitnklusive. Wir machen Strandurlaub,
eincremen unbedingt erforderlich. Die LandschaifteiinSylt, die Strande Kilometer lang.
Salzlagunen trennen die einzelnen Inseln voneimaAgeder Hauptstral3e finden sich kleine
Geschafte, eine franzosische (!) Pizzeria erfreikKihderherzen. Die Keksbackerei nebenan
ist viel gelobt, aber kein so richtiges HighligBie Erwachsenen erkunden abends den nahe
gelegenen Pub mit Live-Musik. Das selbst-gebrauge @es Lokals halt dann doch nicht, was
der lokale Reisefuhrer verspricht, aber man knkpfitakte. Brian schreibt ein Buch Uber die
schonsten Inseln der Welt. Er verréat Lars seineTlem Neben den llles de la Madeleines
soll auch Sylt darunter sein. So schliel3t sichkeais.

Nach einer Ubernachtung planen wir abends die sbr&as Schiff wird klariert, die Leinen
besetzt. Wir verabschieden uns bei den sehr neaénmeistern und Nachbarn, doch als der
Motor gestartet werden soll, machen wir lange G#sic Die rote Lampe leuchtet (Fehler!),
und der Motor ruhrt sich nicht. Geht es auch ohroédv? Wir verwerfen den Gedanken und
entscheiden uns fur eine Reparatur in der hier gotlausgebauten Infrastruktur. Also: noch
ein Sommertag auf der schonen Insel geschenktb®mmmen den Tipp, einen drtlichen
Schiffselektriker anzurufen. Der lasst zwar erstweenig auf sich warten, entpuppt sich dann
als Volltreffer. Die Lichtmaschine wird ausgebantliein Ersatz aus dem Lager geholt.
Fehleranalyse. Die Lichtmaschine war an der Ostkdst USA bereits einmal getauscht



worden. Die Rechnung besagt: Teil aus Deutschlaad.kaputte Teil sagt: ich komme aus
Polen. Der Elektriker sagt: auf jeden Fall zu sattwaMehr Ladekapazitat ist fur die
eigentlich noch frischen Akkus erforderlich. Wigsa: jetzt wissen wir, warum der Strom fur
den PC nicht gereicht hat. Was fur ein Glick, deisslas hier gemerkt haben. Im
Nachhinein war es der perfekte Ort fur eine soRbparatur.

4.) Bonne Bay (Neufundland)

Same procedure: klar zum Auslaufen — vorher mitdviwbbe — diesmal folgt dem Abschied
auch das Mandéver, Reinhardt bugsiert das 16 Mateyel Schiff durch den vollen und engen
Hafen. Draul3en setzen wir Segel und langsam versdeider Hiigel in der Dunkelheit.
Noch bis zum Morgengrauen haben wir die Insellatt&ackbord, bevor es auf den Golf
hinaus Richtung Neufundland geht. Wieder bringemachterliche Winde gut voran. Eine
weitere Nacht verbringen wir auf See. Im CockpitigBen wir den Sternenhimmel. Lars hat
vorgekocht: Hihnerbriihe warmt und gibt Kraft, wevinnach kurzem Schlaf in die Nacht
hinaus mussen. Im Morgengrauen tauchen die KontlgsrGros Moine Nationalparks aus
dem Nebel auf. Wir sind beeindruckt von den Jalsgade alten Gebirgen, die zum Teil steil
ins Wasser abfallen. Die ,Galapagos-Inseln” derlGgen. Hier konnte die Theorie der
Plattentektonik nachgewiesen werden. Forschunggben, dass diese Inseln einmal mit
Schottland zusammen hingen, als Europa noch zuseRkentinent Pangrea gehdrte. Aber
nicht nur die Landschaft begeistert uns: Seeadidmelfine lassen sich sehen. Die
Meeressauger — Frederik identifiziert Sanduhrdelirmachen sich einen Spal3 daraus, unter
der Bugwelle zu surfen. Wir spiren die positive figreeder Tiere und lassen uns mitreif3en.
Gut gelaunt steuern wir die Bonne Bay an, und mBiesht sind die drei Dutzend Hauser von
Rocky Harbour zu sehen. Kurz vor der nordlichertaspier schiel3en wir in den Wind,
packen die Tucher ein und liegen am Kopfende 8id & Wassertiefe bei Niedrigwasser
komfortabel mit dem Bug im Studwestwind. Unsere gtalpst bei freundlichen "Newfies"
naturlich immer die Fragen nach woher und wohin Bla$engebihren werden wir hier und
weiter im Norden kaum noch zahlen missen. Wir h&ievm, und der Dieseltruck kommt
fur uns auf die Pier.

Foto: Lobster Cove Lighthouse, Rocky Harbor, Bonne Beyfoundland

Die Jugendgang fischt auf der Pier erfolgreich M, isst aber lieber Pfannkuchen mit
Ahornsirup. Uberhaupt ein interessantes Experimargere ,Vater-Sohne-Crew*. Was meint
der Skipper damit blo3? Erste Spannungen tretenraientladen sich, wenn die
Anspannung der Uberfahrt zu Ende ist. Wir krieges wieder ein. Lars und ich machen uns
abends Landfein und entern den nahen Pub. LivekMudiesmal von der besten Sorte — Bier
und sonstige Getranke lassen den Abend lang wer8leahor Away* erzahlen in ihren

Songs vom harten Leben der Newfies, von den Fiaalned Holzféllern und ihren Familien.
Nach dem Zusammenbruch der Fischindustrie hatdsisH_eben der Menschen hier



geandert. Heute arbeitet man auf den OlbohrinselAtiantik oder baut Bodenschétze ab.
Vom Fischfang kann man nicht mehr leben. Eine Geupamen vom kanadischen Festland
hat es Lars noch am kommenden Tag angetan. Abaevallen weiter, raus in die Belle Isle
Street, nach Red Bay.

5.) Red Bay (Labrador)

Die Uberfahrt wird fir mich zu einem der schondielebnisse dieser Tour. Lars verschlaft
die 4 Uhr Wache, so dass ich allein am Steuer sMhrgels Wind tuckert Santa unter
Maschine uber die Belle Isle Street. Beide Kustad 2u sehen. Teilweise zieht Nebel davor,
verandert die Umrisse — verschwindet wieder. Die iISeélig glatt. Die Genua hangt schlapp
am Vorstag. Leichter Dunst liegt Uber dem Wasser.9onne ist bereits schemenhaft zu
sehen. Mein Blick fallt auf Fontéanen in der Fercb. habe das Fernglas um und erkenne
nacheinander mehr als 20 uns umgebende Blas-Fontdnd dann kann man auch die
Fluken sehen. Schade, dass keiner da ist, denkbatshdie Kamera und filme bei langsamer
Fahrt. Ein grandioses Schauspiel. Die Finn- undiB&e lassen das Schiff bis auf 50 Meter
herankommen, heben zwei Mal die Fluke und tauclaam dir mehr als 5 Minuten ab. Dann
fangt der Blick den nachsten Wal ein. Manchmal siadh Jungtiere neben ihren Mittern zu
sehen. Sie schwimmen in alle Richtungen und schesioh in den Gewassern der Belle Isle
Street richtig wohl zu fuhlen. Hier treffen kalteduiwarme Meeresstromungen aufeinander
und bieten wohl auch heute noch ein reichhaltigaisrihgsangebot fir die grol3en
Meeressauger. Man kann nachvollziehen, dass vbt allzu langer die Walfanger von weit
her kamen, um hier zu jagen. Das Mutterschiff wundeiner Bucht vor Anker gelegt. Mit
Schaluppen von 6 bis 8 Meter Lange ging es hinadsei Belle Isle Street. Die Tiere waren
hier wie auf dem Prasentierteller. Die harpuniekiéale wurde in den Buchten zerlegt, das
Fett zu Tran gekocht, und das Fleisch diente algiNeysquelle. Die Arbeiten waren so
effizient, dass sich die teils engen Buchten vouoit Ber Wale rot farbten. ,Red Bay* ist so
ein Ort gewesen.

Foto: Unser erster Eisbe vor der Einfahrt iRIim Bay

Am spaten Vormittag sind wir in der Ansteuerungr $addle Island in den Nebelschwaden
etwas Helles. Ein Schuppen, ein Fischerboot? Wd sbrdlich der stdlichen Eisberggrenze.
Es ist unser erster Eisberg. Wir steuern ihn naturhit Respektabstand an. Elegante
Formen, mehr wie ein Hochgeschwindigkeitsfahrz&irgst offensichtlich im Flachen
aufgelaufen und am Ende seiner Reise angekommen.

Sudwestlich Saddle Island geht’s in die Red Bagiar Fischerbriicke. Die Santa ist das
einzige Boot. Gegeniber auf Penney Island taucheRfahlen stehende, verwitterte
Holzgeb&ude aus den Walfangerzeiten der Bucht @msNebel auf. Wir schwérmen aus.
Die bewaldete Bucht gefallt allen. Die Siedlungasscheiden. ,Ein Kistenfrachter hat sich



als rostiges Wrack ins Flache gelegt®, notiertldagbuch. In den beiden kleinen Museen
wird heute die Vergangenheit dokumentiert. Das \&taiss wieder blau und an der alten
Holzpier finden wir gentigend Wassertiefe. Die Jumgghen eine Spritztour zur Traninsel.
Die einzige Tankstelle im Umkreis von 100 Meilenfig uns zu Fuld zu erreichen. Wir
durfen duschen fir 5% pro Person. Haare fohnemsike. Ein paar Lebensmittel und wir sind
weitere 30$ los. Drauf3en plagen uns die BlackfBés3 nicht stehen bleiben! Zu hunderten
setzen sie sich auf die Klamotten. Wir wissen niciat aber sie stechen uns tberall. Dicke
und unangenehm juckende Beulen. Schnell zurick\aatser!

Am nachsten Morgen setzen wir unsere Tour forgétg in nordéstlicher Richtung entlang
der Kiste von Labrador. Die Landschaft &hnelt de&Siidnorwegen. Rundgewaschene Felsen,
dahinter erhebt sich das Land stellenweise bid80fMeter. Manchmal sind einzelne kleine
Hutten zu sehen, die der Jagd oder Fischerei didéienschen oder gar Boote kdnnen wir auf
der Tagestour an einer Hand abzahlen. Dann sinthsién von Battle Harbour in Sicht. Wir
halten uns in respektablem Abstand zu den Shoalst@uern aus nordwestlicher Richtung in
den Hafen. Der wird gut geschuitzt durch vorgelagkrseln und diente Jahrzehnte lang den
Fischern als Basis fur lhre Arbeit. Millionen Tommeon Dorsch und anderen Fischen wurden
hier getrocknet, gesalzen und in Dosen geprestiteB#arbour galt einige Zeit als

inoffizielle Hauptstadt Labradors. Heute ist daviocht mehr viel tbrig. Das Dorf ist ein
grof3es Museum, im Sommer von einer Gruppe von Marued Frauen betreut, im Winter
verlassen.

Foto: Santa Maria in Battle Harbour, die GebaudeNtg®onal Heritage Museum rechts davon

Fur die Crew gibt es viel zu entdecken. Die Grofdachen den Inselrundgang, die Kleinen
erobern per Schlauchboot die gegentiberliegendé@asidou-Island. Dort sieht es aus, als
ware man der erste Mensch, der dieses Stick Larnitt.deicke Moosteppiche lassen uns wie
auf Wolken laufen. Aus dem Felsen austretendesflabeenwasser wird in Flaschen
abgefillt und als Mineralwasser mit an Bord genomnies grenzt an ein Wunder, wie
reichhaltig die Pflanzenwelt sich hier zeigt. DieitZder Blite ist nur auf wenige Monate
begrenzt. Und so zeigen sich neben Wollgras eiesbrickende Vielzahl an Bluten und
Blumen. Der Boden ist ab 30 cm permanent gefrddeMuseumsgebaude geben einen
ziemlich guten Eindruck, wie das Leben vor gut 188ren hier aussah: einfach und hart, es
bestand zum grol3en Teil aus Arbeit. Hatte man @glichen Kampf gegen die
Naturgewalten bestanden, so war man denjenigerekeiggt, die in den fernen Grol3stadten
die Preise bestimmten. Die Marconi-Station, diesieam Land montiert war, lieferte die
Informationen. Von hier starteten einige NordpopEditionen, darunter auch die von Peary.
Die Nachricht seiner Nordpol-Entdeckung wurde vatti® Harbour aus nach New York
telegrafiert. Fur einen Augenblick, war der kle@d im Blick der Welt. Eine
Fotodokumentation zeigt die historischen Aufnahmem Peary und Co. Heute besuchen den
Ort nur wenige Geschichtsinteressierte. Sie wendieéer taglich fahrenden Fahre aus dem



10 sm entfernten Mary Harbour hier angelandet kigimes Hotel bietet Ubernachtungen.
Der kleine General Store offeriert eine begrenaiswahl an Lebensmitteln und Souvenirs
und beherbergt das Postamt und sogar ein Restaurant

Foto: Notizen und Skizzen fir aE Relséberlch, nabie ein Robbenschadel

Ein US-amerikanischer Segler liegt mit uns an deamaHolzpiers. Das segelnde Paar im
Ruhestand verbringt jedes Jahr mehrere Wocherohésr in der Abgeschiedenheit. Im
Winter nutzen Sie eine zweite Yacht in der Karil8k. kbnnen wir uns unseren Ruhestand
auch vorstellen.

Zur Proviantierung verholen wir fir 1 Nacht. Zweéufntiefs sind im Anmarsch, die wir vor
der Uberfahrt nach Gronland gern abwarten mociZlem ersten Mal Regen. So nutzen wir
die Zeit und fullen Tanks und Vorrate. Treibstoffdvin Kanistern geliefert, spater sollen wir
uns argern, keinen der Kanister als Reserve ermarbdaben. Im Hotel des Ortes haben wir
noch einmal W-LAN-Zugang und kdnnen Nachrichteretden und unser elektronisches
Logbuch fuhren. An der Fischerpier wird eine newadléderrichtet zur Verarbeitung von
Shrimps. Der Fang von diesen grof3en Krabben ist beiate noch lukrativ, auch wenn die
Fangflotte wahrscheinlich nicht mit der Kabeljaafisrei zu vergleichen ist. Ein solches
Fahrzeug liegt imposant lackiert neben uns am Bei.Skipper |adt die Jungs zur
Besichtigung ein. Die sind ganz beeindruckt — &s g@nen Medienraum an Bord, in dem
auch auf hoher See mit dem Computer gesurft wekden. Das Boot ist mehrere Wochen
auf See und fischt in den tiefen Gewassern derddudrsee, bis an die gronlandische Kuste
ran. Nach Gronland einzulaufen besteht aber wohiguateresse. Nirgendwo liegen die
amerikanische und européaische Kultur so eng baidgra Mich wundert das.

I LY 5
Foto: Der SVAOe-Stander in Kanada: wir verlassenkdinadischen Gewasser mit einem Travel-Reportea@atast Guard
in St. John

Auf dem Rickweg nach Battle Harbour machen wir neicige MOB-Manndver. Bei
zunehmenden Windstarken reil3en wir bei einer Héd¢seBeschlag der Grof3schot aus der
Verankerung. Der Biigel ist nicht mehr zu finden umass als Beschlag in Deutschland fur



die Nachfolgecrew bestellt werden. Die Nervossgétn diesem Punkt spurbar. Wir haben
Respekt und sicher auch ein wenig Angst vor densé®0die uns nach Grénland fuhren
sollen. Wind, Wetter, Wellen und Eissituation. \Wgkommen den Wetterbericht per
NAVTEX Uber Mittelwelle aus den USA. Die Wetterkamtsagen fur die kommenden Tage
nachlassende Winde voraus. Die beiden Tiefs habbniber der Labradorsee vereint, sind
dann aber weiter Uber den Atlantik Richtung Eurgpaogen.

Gronland Ahoi

Wir legen unsere Abreise auf den Nachmittag deddd.so dass wir die Shoals und
maogliche Eisberge noch bei Tageslicht passierendnLaut Eisbericht sollen aul3erhalb
einer 50sm-Zone keine Eisberge mehr zu finden Saineit die Statistik. Wir sind gut
gerustet, vor allem mit der bewahrten Huhnerbrigre hars. Daneben mit einigen weiteren
Vorraten, die die Kihltruhe des Generalstores vamylsl Harbour fir uns bereit hielt. Der Ort
wird per Schiff versorgt. Im Winter missen die \&er per Flugzeug eingeflogen werden.
Die Kiste von Labrador ist noch sehr lange zu seWenmachen zu wenige Meilen gut. Der
Wind lasst stark nach.
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Foto: Zu weni Wind auf er Emadorsee, die Jugdrtle) langweilt sich.
Far den 31. Juli notiert Manfred ins digitale Loghu,Der Nordatlantik zeigt uns eine
gelangweilte Dinung mit etwas Wind - das ist zuiggenein Lieber! Nach 20 Stunden 60 sm
- das ist auch zu wenig. Wir hatten Maria die Beasaeren sollen, an ihren Flanken klebt die
halbe Karibik, mehr als 3,5 kn sind nicht drin, veeklart es dem Piloten? Das Radar fingert
sich durch die Dunkelheit und findet keine Eisberdyes ist gut so. Die Jungs schlafen, es ist
feucht und kalt - wie gebucht.” Eine gewisse Raaiim Wachwechsel stellt sich ein. Das
hilft, sich bei Dunkelheit und Kéalte aus dem warngalafsack zu schalen, etwas kaltes
Wasser an den Korper zu spritzen und in die Seayelidten zu schltpfen. Liegt man erst mal
im Cockpit, ist alles halb so schlimm. Wir werdesrwohnt: der Himmel ist meist klar und
die Sterne leuchten so zahlreich und hell, wieesinoch nie gesehen haben. Satelliten sind
gut zu erkennen und ab und an kann man das BlwderPositionslichtern von Flugzeugen
sehen. Die haben es gut: geniel3en den Bordsemi@benehmen Temperaturen. Wir
kénnen nur etwas Warme erzeugen, wenn die Mastuifte da wir den Treibstoff nicht
verschwenden wollen. Wahrscheinlich wére es nobhrsmer, wenn man es drinnen so
warm hatte, dass man gar nicht mehr nach drauf3ktew@0.00 Bordzeit wurden wir im
Tiefflug von der Icepatrol aufgebracht und ggf.tieat. Temperatur an Bord entspricht dem
vermuteten Eisberg. Wind immer noch unbrauchbaer, die Hoffnung stirbt zu letzt.” Der
Motor muss oft Stunden laufen. Erst nach 2 Tagenrkbeine stetige Brise auf, die uns mit 4



Knoten nach Nordosten schiebt. Langsam werden ienSrdfernungen bewusst: ,3335 m
nach unten und da is nichts, oben nichts, vorntsj@chtern nichts, querab nichts ... . Es war
nur ein kurzer Ruck, da passierten wir die Tiefasli Die See ist ruhig und wabert wie
Quecksilberwogen dahin. Es mischen sich die Fagbes unglaublich kitschigen
Sonnenunterganges mit den Reflektion der gemeitratuSbewdlkung. Einige sprechen
inzwischen mit dem uns begleitenden Seevogel.d&idrote kam kurz vorbei, hatte aber
keine Zeit - der Winter steht vor der Tur und etlteganoch bis nach Grénland.”
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Foto: Felix und Skipper Reinhard bei der Pfannkupheduktion: die Kiiche war stets ausgezeichnet.

600 Meilen Uber eine berlchtigte Seestral3e. Imdt#entd Winter ist sie die Kinderstube
zahlreicher Tiefdruckgebiete, die nach nur weni§agen den Atlantik stdlich von Grénland
Ubergueren, sodann mehr oder weniger direkt ieigsche Bucht einfallen und unser
Wetter bestimmen. In diesen Tagen zeigt Sie sichener gastfreundlichen Seite. ,Das ist ja
harmloser als von Bobbi Reich zu Kapt'n Prissemkeentiert Lars unsere Fahrt. Am 1.
August haben wir die Halfte der Strecke geschhffinerhin haben wir einen Zeitplan
einzuhalten, der, je ndher der Termin ruckt, desniger Abweichungen verzeiht. Und ein
paar Tage Aufenthalt auf Gronland sollten doch deim. Schliel3lich kommt man hier nicht
alle Tage vorbei. ,Soweit die Theorie. Nach 38 hratler Fahrt unter Segeln (e.V.), jetzt
unter Motor (HP). Der Wind entspricht nicht mehsaren Terminplanen und die iPhones
brauchen Nahrung. Durch die Segelei z. T. mit §irktl wir wieder voll im Plan - alles wird
gut! Nur unter Motor schalten wir das Radar eiwir-haben immer noch kein
ausgewachsenes Vertrauen in die Bordelektrik. Mefillig hilft uns eine
Schwachwindstrecke beim Auffinden der Eisriesens\&iad das fur Flecken auf dem
Radarschirm? Wir halten respektablen Abstand -dfgdso weit drauf3en? Also doch! Trau
keiner Statistik! Im Mondlicht kann man sie dura@ndunst erkennen. Und das 100 sm vor
der Kuste! So ordnet der Skipper verlangsamte FahriZiel ist das Erreichen der
Ansteuerung im ersten Bichsenlicht. Gemurre inMiannschaft: Kénnen wir nicht mit
Taschenlampen leuchten und zigig weiter fahren? Bt Tageslicht, dann Landgang.
Geduld.”



Foto: Eisberg vor der Kiiste von Grénland, so eimigeen auf dem

Radar und nachts zu sehen.

Julianehaab

Nicht nur die Kinder sehnen sich nach dem Landidich 6 Tagen werden wir schlie3lich
belohnt: Was sich zunachst als braungraue Felskagig wird beim Naherkommen immer
beeindruckender: 3 bis 4 Bergketten tirmen sickaffet hoher auf; ganz vorn nur einige
hundert Meter, sind im Hintergrund die 3.000 Mdtehen Anstiege auf das gronlandische
Eisplateau zu sehen. Die ersten Boote tuckern udsleezeichen sind zu sehen. Und es wird
warm: richtig sommerlich. So warm, dass wir all@iSkten von Klamotten nach und nach
ablegen. Beim Festmachen in Qaqortok — Ubersetifid &s ,Weil3“ — sind kurze Hosen und
T-Shirts angesagt. Die Sonne scheint kraftvolldaefounten Holzhauser, die sich am Hugel
entlang ziehen. Was fiir ein Treiben: Uberall sinensthen geschaftig unterwegs, Kinder
spielen am Wasser und baden mit Neoprenanzigetetstigerkalten Wasser. Boote sind
zuhauf in der Bucht unterwegs. Eine Luxusmotoryaealsisiert uns, und wir fragen uns, was
die hier wohl will. Jager noch nicht gehobener Baihatze? Als Kontrast dazu: die Inuits,
die mit kleinen Motorbooten drauf3en in den Fjorkidaen. Oft in einfachsten Hutten. Sie
begntigen sich mit der Jagd nach Robben und Fiscer Eommt langsam in den Hafen
getuckert, im Schlepptau eine tote Robbe.
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Foto: Der Hafen von Qagortok - oder danisch Juliaae - im Sommer; die Santa Maria liegt am Wirtfiskai

Die wird an Land gezogen und im Freien zerlegt. Balktreibt spater angeleint im Wasser.
Gleich daneben: der lokale Fischmarkt in einer\Aertehauschen. Kaalalimi — Neerniarfik
steht auf einem Schild. Hier kdnnen wir Fange hesta: frischer Lachs, Robben- und
Walfleisch und auch Teile von Rotwild. Aber aucheBan und allerlei frisches Gemiuse. Da
wird palavert und geschachert. Ganz anders aldexudnderen Seite der Labradorsee - eher
wie am Mittelmeer. Freddis und mein erster Gangtfiihs den Hugel hinauf zum
Seemannsheim direkt unter die geraumige und heifdeH2. 6 Tage in den gleichen
Klamotten — wir freuen uns, als der Dreck im Ausgusrschwindet. Eine kleine Cafeteria
bietet den Gésten ein paar Annehmlichkeiten. Umsrken sie wie Luxusartikel vor. Eine



kalte Cola und ein suf3e Stiick Kuchen. Wir setzdrehszeichen ab. Der W-LAN-Zugang
kostet ein paar Kronen, beruhigt aber die Seeledbeimgebliebenen. Frisch geduscht
kaufen wir im nahen Superbrugsen ein: echte Runkstiind richtiges Brot, Butter und
Marmelade. Wir geniel3en das Frihstlick an Bordedter Lieblingsplatz in diesem
Sommer. Das Kustenpassagierschiff SARFAQ ITTUKtl&utlen kleinen Hafen ein und
macht direkt neben uns an der Pier fest. Der Trwirel noch gro3er. Familien stehen an
Land und nehmen ihre Angehdrigen und Freunde inf&mgp An Bord wird gesungen. Eine
kleine Kontrollkabine und ein Rollstuhl werden mé@m Bordkran an Land gehievt. Ein
perfekter Moment, um die Menschen zu beobachtelte Fotos werden geschossen, die
noch heute den Augenblick lebendig werden lassens&tien die Freude in den Gesichtern
der Menschen und freuen uns mit.

Wiedersehen auf gronlandisch: die Fahre SARFAQ ITTahet in Qaqortok

Wir schwarmen aus und erkunden den kleinen Ortsidaran mehreren Hugeln um die
Bucht schmiegt. Jedes Haus ist in einer anderdmeHsmalt und es scheint, als brauche der
Postboote nur den Farbton, um den Empfanger zutelmiDie Wege sind steil, und weit
kann man auch nicht kommen, und dennoch gibt estios und sogar Taxis. Und wer
etwas auf sich halt, der fahrt auch einen Pors¢helnspektion wird das Auto wohl per

Schiff kommen missen, denn die Orte sind auf deelinverstreut. Neben zahlreichen
Einkaufsmoglichkeiten gibt es ein Postamt, ein gamzehnliches Hotel und einen
Hubschrauber Flughafen. Die Flotte der roten Aieéaland Maschinen ist schon lange vor
Ihrer Ankunft zu héren. Ein Rundflug mit der gesamCrew bleibt ein Wunsch und scheitert
an den Kosten. Der kleine Marktplatz wird umstandeam historischen Gebauden. Der kleine
Brunnen davor ist der erste seiner Art in der Axkiis gibt ein Museum und eine alte Kirche.
In einem alten Gebaude sind ein Cafe und ein Restauntergebracht. Hier gdnnen wir uns
abends ein Essen im ,Ban Thai“. Der Skipper wirtheiaden in das von einer thailandischen
Familie gefiihrte Lokal. Neben asiatischen Gericlgibhes auch gronlandische Spezialitaten.
Frederik bestellt sich eine Sushi-Vorspeise, zugeaieinen Entsetzen mit Walfleisch. Das
entpuppt sich als aul3erst geschmackvoll. Mehrralsigren wollen wir aber doch nicht. Es
gibt viele andere leckere Gerichte. Und dass vahindie Kiiche bewirtschaften missen,
geniel3en wir ausgiebig.



Etwas pflegebediirftig aber gliicklich nach der 6@0Fahrt Gber die Labradorsee: Lars und Reinhardt

Nachdem die Jugend in den Kojen verschwundendsty&men die Manner aus und entern
den nahen Pub ,Down Under“. Das Gebaude ist aigifdin gelbes Fahrzeugvorderteil
kommt scheinbar aus der pink gestrichen Holzfrematsgefahren. Es ist Mittwoch und doch
ist der Laden voll und komplett verqualmt. Wir teis einer Gruppe Inuits Gesellschaft. Die
Damen wollen nicht nur Tanzen. lhre gegerbten Gésicsehen verlebt aus. Vom Alkohol
nicht konserviert. Ihr Begleiter ladt Lars zu siolseine Wohnung ein und lasst sich danach
nicht mehr abschitteln. Er will auf der Santa aenewnd mit nach Danemark zu seiner
Mutter. Da wollen wir aber gar nicht hin. Nur veist er das nicht. So gut klappt die
Sprachverstandigung dann auch wieder nicht. Zumsith das in seinen Kopf gesetzt hat. Er
sitzt im Cockpit und Rainer muss lange auf ihneilen, bis er sich nach Hause begibt.

Foto: Inselfreundschaften

Am néchsten Morgen bunkern wir noch einmal Vortitd Diesel. Die nahe gelegene
Tankstelle nimmt 4kr. / Liter Diesel, etwa 55 €éfir erklimmen noch einmal die Higel und
Berge, an denen die Hauser gebaut sind. Treppénhestim Aufstieg auf die Felsen. Die
Hauschen sind gut in Schuss. Zum Teil gibt es Widteen und Gewachshauser, ganz wie im
weit entfernten Danemark. Auf dem Fischmarkt weltlese Lachs noch schnell in unseren
Besitz. Danach heil3t es Leinen los mit dem ZielagadVir fahren durch die Fjordlandschaft
und kommen aus dem Staunen nicht mehr raus. Hdkerf-énseln, Berge, Eis, kleine
Fischerboote, eine Kajakgruppe (vielleicht Toungteine Farbwelt, die uns begeistert. Grau,
Gelb und Griintone in zahllosen Abstufungen. DazwaacEisblau und ab und zu ein
leuchtendes Rot einer Fahrwassertonne. Die Sgkatstweil vom Atlantik gut geschiitzt.

Wir motoren, der Wind ist zu schwach, und wir falgguasi im Zick-Zack-Kurs der
Wasserstraf3e. Kurz vor Nasaq liegt eine ArmadaBisbergen. Ein naher Gletscher liefert
dauernd Nachschub. Ein groRRer Koloss ist ganz lgessmgeformt. Wir umfahren ihn in
respektablem Abstand und freuen uns Uber die Adisiglen und Eisformationen, das
glanzende Blau des Eises. Uberall tropft es, eimscBe gefallig? In Nasaq legen wir uns an
den Fischerkai. Netze, Bierdosen und allerlei Geliagen auf dem Anleger verstreut. Die



Jungs machen sich auf an den nahegelegenen Shiarldeiner Growler ist hier angelandet.
Trotz des nur wenige Grad kalten Wassers zieheatdiFtand Felix ihre Klamotten aus und
steigen mit Unterhose rein. Der Eisberg wird gegnied einmal Eisberg anlecken ist ein
Foto wert! Der Ort Nasaq liegt auf der andereneSadts Hiigels, wo auch ein alter Hafen zu
finden ist. Im Gegensatz zu Qogartoq ist hier nieéklos. Vor allem fehlen die
Jugendlichen. Wir machen einen langen Spaziergadgtkunden die Gegend. Die
Abendsonne scheint auf den Hang. Eine ganze Faistilimbei, Krdahenbeeren zu sammelin.
Sie schmecken wie Blaubeeren und enthalten viginvit C. Auch wir probieren sie und sind
begeistert. Rainer bestimmt zahlreiche PflanzenGegé&chse: auch Thymian wéachst hier.
Ich mache Fotos der zahlreichen Schilder. Ich Idibeg-arben, die Worte, die Symbole.
Abends wird der Lachs im Ofen gebacken: einfacke®alKrauter rein und nach 20 Minuten
servieren. Dazu gibt es Kartoffeln mit Petersil@®s, eingekauft im gut sortierten
SuperBrugsen. Ein herrliches Essen und ein prinsciAboss des Tages.

Foto: Eisberglecken vor Nasaq

Der nachste Tag fuhrt uns nach Narsarsuaq. Hieussére Reise mit der Santa Maria zu
Ende gehen. Der ehemalige Militarflugplatz wird teeals einer der drei Internationalen
Flughafen genutzt. In den Zeiten des zweiten Wielgs;, landeten hier die US-Maschinen auf
ihrem Weg nach Europa zwischen. In Wikipedia karammachlesen: ,Narsarsuaq wurde
wahrend des Zweiten Weltkrieges als amerikanischiéékbasis unter dem Namen Bluie
West One errichtet. Der Betrieb der Basis startgtelem Bau des Flugplatzes im Juli 1941
und endete 1958. Ein Militarspital mit 250 Betteaihm 1943 den Betrieb auf. Wahrend des
Zweiten Weltkrieges lebten bis zu 4.000 MenschedfeinBasis. Gertichten zufolge wurde das
Krankenhaus bis Ende der 1950er Jahre benutzt,ahmesstverwundete aus dem Koreakrieg
vor der Offentlichkeit zu verstecken. Dieses Thewade in zwei Blichern aufgegriffen

(John Griesemer ,Niemand denkt an Grénland” undreaxse Millman ,Last Places®).

Sowohl der Stutzpunkt der Army als auch das Krah&as wurden inzwischen abgerissen.”



Auf dem nur wenige sm langen Weg dorthin machemaah einen Abstecher in den
Qorog-Fjord. Die Farbe des Wassers hat sich steti@ndert. Nun hat es turkises Aussehen —
wie in der Sudsee. Allerdings wirde sich hier Keiopenfisch wohl fihlen. Wir steuern auf
eine Gletscherzunge zu und je naher wir kommerngoaeshr Eis kommt uns entgegen. Lars,
unser Smutje bereitet aus den letzten VorrateBleich Keksgeback. Dazu reicht er Tee. Wir
stoppen die Maschine, weil uns eine Weiterfahmtjeicht mehr behagt. Eistrimmer schieben
sich in einer konstanten Stromung umher und soliefsis manchmal ein. Das Blubbern und
Platzen des Eises bilden eine skurrile GerausctgeliTea in Front of Rocks. Wir lassen das
Schlauchboot zu Wasser und machen Eisaufnahme®amits Maria. Im Hintergrund die
Berge und der Gletscher.
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: Gletscherbesuch im Qorogekjbtanfred, Philipp und Frederik

Tea in Front of Rocks
Recht zeitig sind wir am Anleger von Narsarsuacs Behiff der danischen Kistenwache
macht wenig spater gegeniber fest. Mit den Jungsrhair Funkkontakt, als wir in
Gronlandische Gewasser einliefen. Sie kimmernwsichlie wenigen Einreisenden entlang
der weitlaufigen Kuste. Der ndchste Tag ist RegsetAbreisetag. Wir packen unsere Sachen
aus den kleinen Kojen, die uns in den letzten 4 Mgnainser zu Hause waren. Die Taschen
mit den Jungs holt ein VW-Bus-Taxi vom Flughafen@br Weg dorthin ist ein 15-Minuten-
FuRmarsch, vorbei an alten Tanksilos und niedNpgretation. Die Startbahn liegt links vom
Weg. Gegeniiber hat sich das SAS-Hotel eingerichtetZimmer sind bescheiden. Die
Touristen, die hierher kommen, dirfen keinen Ub&igen Komfort erwarten. Warum auch.
Wer hier Urlaub macht, legt Wert auf Natur. Allesgs wir Luxus nennen, muss eingeflogen
werden und kann maximal 6 Monate eines Jahres zfematden. In der kleinen
Abfertigungshalle des Flughafens stapeln wir erghal unser Gepack, um einzuchecken.
Statt Entspannung ist die Uberraschung groRR: uridekets sind nicht gebucht! Statt einer
Bestatigung haben wir nur eine Reservierung inf@dache. Und die ist lAngst verfallen. Es
wird telefoniert. Der Reiseveranstalter muss geéumnderden — es ist Samstag. Wir glauben
schon, unseren Aufenthalt doch noch zu verlang&rm Gliick gibt es noch Platze in der
nachsten Maschine. Und schlie3lich bekommen wir\enanstalter per Handy zu fassen.
Wir sollen neue Tickets kaufen, die Kosten, dietjedbppelt so hoch sind, werden spater
erstattet. Das bringt zwar unsere Kreditkarten @lithen, aber wir dirfen mit nach
Kopenhagen fliegen. Ziemlich erschopft sitzen wirAbendlicht in der Maschine und
geniel3en den Start und den Blick Uber das Gronisnder Flug fihrt uns noch einmal Uber
Lunseren“ Gletscher und das Inlandeis von SiudgnghiBann verlassen wir die grof3te Insel
der Erde und fliegen Uber den Atlantik nach Europa.



Abschiedsfoto: Santa Maria am Anleger von Narsarshier endet unsere Reise.
Ach ja, die Kinder. Sie daddeln auf dem RuckflugeitPods leer.
Nutzliche Adressen:

Halifax:

Yachthafen Nova Scotia Yacht Sqadron

Adresse: 360 Purcells Cove Rd, Halifax, NS B3P kahada
Telefon: (902) 477-5653

Internet:http://www.rnsys.com/

Binnacle Yachtausruster

Adresse: 15 Purcells Cove Rd., Halifax, Nova Sc@&N 1R2, Kanada
Telefon: 1-800-224-3937 (902-423-6464 - Halifax)

Internet: http://www.binnacle.com

Yachthafen Port Hawkesbury / Strait of Canso

Adresse: 2 Macsween Street, Port Hawkesbury, NSBAE
Postanschrift: P.O. Box 3, Port Hawkesbury, NS BB

Internet:http://www.straitofcansoyc.ca

Yachthafen Club Nautique de Cap-aux-Meules
Adresse220 chemin du Quai, Cap-aux-Meules, G4T 1J4, Québacada

Telefon:(418) 986 6950

Hafen Rocky Harbour



Adresse: PO Box 24, NL AOK 4NO
Telefon: (709) 458 2376

Internet: http://www.rockyharbour.ca/

Anleger Battle Harbour
Telefon: (709) 921 6325

Internet: http://www.battleharbour.com

Hafen Qaqortoq Gronland
Telefon: 70 41 00

Internet: http://www.sagalands.com

Air Greenland

Internet:http://www.airgreenland
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