Abenteuer Nordatlantikie overnung

April/Mai 2005

Es begann Anfang April diesen Jahres mit einem Ates Chefs der Yachtwerft Gluckstadt,
der meine Telefonnummer von Mallorca nach langethBeehen ausfindig gemacht hatte.
.Kannst Du ein Schiff von Boothbay Harbor nach Gistadt Gberfihren, dréhnte es durch

den Draht?"

, Boothbay wo liegt das?"

.Nordlich von Boston USA nahe Kanadische Grenze. ,,

,Uum diese Zeit ist da noch Winter, was fir ein $f¢Hi

.Eine 1959 bei A&R gebaute Wishbone - Ketch Nam@&islI TRA"

DIMENSION S
L.O.A, 107 feet (32.6 meters) L.W.L, 68 fest (20,8 meters}
Beam 20 feet (6 meters} Draft 10.8 feet {3.25 meters}
Tankage Fuei: 5,000 litres Dead Welght 130 tons

Water; 5,000 iitres

SAILS, SPARS&
Alurntnurn masts and spafs, new in 1979 (msin mast 120 ft|..

Working Sail ftrea

Outer jibfl = 1200 tt* Guter jib #2 = 800 ft2inner jib*1 = 131 Oft2 Inner jib #2 = 712 ft? Genoa = 2570 ft?
Trysail = 1300ftz
For Staysail = 685 ft2 Mizzen Staysail = 495 ft2 Mizzen = 540 fts

Stainless Steel Standing rigging and Dacron running rigging, Sheet and halyard wtncnes
on mizzen mast, seven winches on main mast two in cockpit, iwo on deck, double
Bariow pedestal winch aft.

MACHINERY
Main Engine: 460 HP Caterpillar D343, giving a speed of 10 knots at 1,800 rpm and a rénge of

1,000 miies.
Generatw: 85 HP Caterpittar generator prodycing 39 KW 220 Volts AC at 50 cycles,

Lighting and basic functions maintained by 120 Volts DC. Five thousand Hters each of water
and fuei are carried. A water maker produces 600 gallons per day,

~Welche Besatzung?"
~,Mussen wir mal sehen.....
» He, wildt Ihr eigentlich wie alt ich bin?"

,Na um die 60 ?"

, Leute, ich bin 70 1/4 genau!"

,DU schaffst das schon, bist ja noch fit!"

,HmM, na dann gehen wir es an!"

+Aber erst noch ein OK von der Ehefrau."” Nach Enlkiig bist ja verrickt - Einverstandnis
mit der MalRgabe ggf. zuriickzutreten.

Nun folgte die Verbindungsaufnahme mit dem neugméi, Klarung der Modalitaten und

der Besatzung.



Wahrend der Regatten, z.B. vier mal Antigua RaceR/ewonnen, wurde das Schiff von 25
Mann Besatzung gesegelt, wir sollen es mit sechsoRen - Crew schaffen.
Ich besorgte zuerst einmal 2 Mann, den Helmut werdXbchen. Zwei Tage spater meldete sich
Hendrik (ein Segelmacher) telef. bei mir. Weiteeifiehmer stehen noch nicht fest. Die Zeit drangt.
Termine sind schon gesetzt.
Hendrik fliegt mit dem Eigner und dem Designer\atsauskommando nach Boston und weiter nach
Boothbay Harbor. In den folgenden Tagen kommt dedddng das Schiff ist noch eingemottet mit
.Bahnhof im Wasser. Macht auRerlich einen guten Eindruakf, aber wegen noch nicht
abgeschlossener Eigentumeriibergabe von der Begatiin betreten werden.
.Das ist ja heiter!"
Inzwischen lauft alles andere auf Hochtouren, idubhte einen neuen Pal3, da mein alter voller
arabischer Stempel ist und die USA neuerdingsesah Fallen sehr empfindlich reagieren. Dann
Flugtickets und ,,ab geht die Post." Mallorca - Ffamt, dort traf ich Helmut und Jochen. Weiter geht
es mit Lufthansa nach Boston (Mass). Mit Mietwafy#gt eine 6,5h Fahrt im starksten Regen tber
den Highway 27 nach Boothbay Harbor. Unterwegsesteavir fest, alle Fliisse und Seen noch
zugefroren. Uberall liegt Schnee und es ist bkt
Nach der Ankunft kurze Schiffsbesichtigung, leidar von auf3en, da die Finanzierung Uber
Bermuda wegen Ostern noch unklar. Schiff liegt ugte3em ,Bahnhof' im Wasser! Die &ul3eren

Linien sind bestechend.
Aber erst mal geht es zu Jim in eine Bed & Breakf&ension, da das Schiff noch nicht betreten

werden darf.

Endlich, nach zwei Tagen Genehmigung das Schilfegichtigen und den vorhandenen Idiot - Guide
zu studieren. Kompliziertes Rigg, alle Fallen uth@en ausgeschoren. Zwei riesige Stockanker,
jeder 186 kg und die grof3e Ankerwinde, deren nitwedig funktionierender mechanischer Schalter
ein Meisterwerk der Mechanik darstellt. Und erstiaschinenraum, Schaltschranke , Baujahr 1959,
Zusatzaggregate wie Pumpen, Ventile und Schaltarseh Dazu eine 6 Zyl. Caterpillar
Hauptmaschine von 420 PS und ein 4 Zyl. Diesel 83t 39 Kw Generator. Diesel 5000 L Wasser
5000 L + Watermaker. Bordspannung tber ConvertdrBatteriebanke 220 V 50 Hz., 110V 24 V
und 12 V Notbatterie fur VHS.

Wohnen noch 2 Tage in Pension, arbeiten aber smhh@ord. Am dritten Tag morgens Frihstick, da
erklart Helmut, ein Maschinenbau -Ing. daf3 er siehtechnischen Anlage nicht gewachsen fuhlt und
aussteigt. Er fliegt zurtick nach Deutschland. Veéibliebenen drei Hendrik, Jochen und ich Rudi, der
Kapitan durfen nun an Bord einziehen und legendeitArbeit los. Kammern sind gentigend
vorhanden und Platz ist Uberall.

Hendrik und ich begannen an Deck und Masch. ErselRaing und Gestell abzubauen. Eine harte
Arbeit, da Plastikfolie auf Schandeckel festgekldbthen tbernahm den Einkauf der Verpflegung
und der fehlenden Ausriistung. Wir brauchten Rettwegten, Karten, Lampen, neue Feuerldscher,
Wartung der Rettungsinseln, Besuch beim Segelmaapetheke usw. Zur Erganzung der
Ausriistung muf3te immer mit einem Leihwagen naclidat gefahren werden, der Tag war damit
gelaufen.

Nach einer Woche traf neuer Eigner mit dem ResBésatzung ein, das sind Neu, (Englander), Nils
aus Cuxhaven und Luisa aus Obersdorf. - Was dabwigh-Neil ist mit Luisa leiert, sie fahren beide
auf Yachten zur See. Nils hat eine KFZ - Werkst#t. Englander in der Regel aul3er Englisch keine
andere Sprache beherrschen, war Umgangs- und Bgfiehche ab sofort nur englisch.

Obwohl wir alle Winden inzwischen mit deutscher 8iehnung auf Tape versehen hatten, fiihren

wir ab sofort Jib No I, No 2, No3, Trysail, Mizzeistaysail und Mizzen.

Neil hatte vor Jahren schon einmal auf dem Scleiffrgeitet und erinnerte einiges und karanté
auf Grund seiner Ausbildung mit Elektrik gut audsNweil Handballspieler, unser Kraftathlet
beherrschte die Mechanik und aul3erdem kurbeltdibetns die Gib No | sowie das schwerere



Trysail bis auf 40 m H6he und war beim abendlicBssen im einzig getffnetem Restaurant eine
Augenweide fir die Damen des Bedienungspersona&d.&ilys kamen am nachsten Tag gleich
mit Kuchen an Bord. Boothbay - Habor hat im Wiri@00 Einwohner und im Sommer 60 000
Touristen. Luisa, sonst Stewardel3 auf gro3en Matdrgn ist ein Sprachgenie, (Deutsch ,
Englisch, Franzésisch, Spanisch und auch BayrisSie erledigte den Resteinkauf und
Ubernahm die Pentry, Kihllasten und Stauraume sowiépotheke. Sie kochte vorztiglich und
backte auch bei jedem Wetter Brot und Kuchen. Eotd§itck, anstellig auch an Deck und

immer nett und freundlich.

Drei Tage spater waren alle Fallen und Schoteresitfpren, die Segel angeschlagen, Olwechsel
durchgefiihrt, Maschinen und Aggregate laufen. Acheten Tag sollte mit dem alten Eigner ein
ganzer Tag Seatrail gemacht werden. Um 09 h liefeaus und exerzierten den ganzen Tag,
Segel rauf und runter, Wende, Halse und Ankermam®¥ie 5 an Deck Kapt. am Ruder, nicht so
ganz einfach. Mit Langkieler 35 m und angehéngtemdr im Strom rickwarts anlegen (20
Radumdrehungen Hart zu Hart) eine gewaltige AufgAbe Schluld Kommentar des Voreigners.

Well done!

Der nachste Tag war der Tag vor Auslaufen zum HBitarstik. Per LKW kamen 4000 L

Diesel in die Tanks, auch wurde Wasser gebunkert.

Die Presse liel3 nicht auf sich warten, ein Repal#sr’ Boothbay - Harbor - Registers” kam mit
Gefolge an Bord. Ein Interview mit dem Kapitan wratos fur den Zeitungsartikel. Gleich ab in
den Druck, die Zeitung wurde noch ausgeliefertzteeVerpflegung wird gebunkert.

Sintra’s Story

________

Am 15. 04. 2005 war es dann so weit. Um 09:00 hefezn
wir unseren Liegeplatz in Boothbay Harbor, das groi3
Abenteuer beginnt. Am Ufer viele Leute des Clules, d
Voreigner und Bekannte. Das Schiff war in Boothbae
Attraktion mit der LaAnge und den 40 m hohem Haugtma
Langsam schieben wir uns bei Flaute und strahlersi@mmenschein durch die Bojen der
allgegenwartigen Hummerkorbe, den Fjord hinunten éordatlantik zu. Ein letztes Winken dann
passieren wir einige Aul3en - Inseln mit Leuchttimpeanach Kurs auf den von uns gewéhlten
Waypoint Atlantik-One (40° N 60 °W ) H6he New Yaukn dann auf dem 40°N Breitengrad im
Golfstrom auf die Azoren zu gelangen. Die kiirzeoedoute war wegen der Jahreszeit und Eis
fur uni nicht befahrbar. Der Wetterbericht von Hetiwar gut, der versprochene Wind trat aber



zunéchst nicht ein und so motorten wir mit 1200 Rymditer mit Segel und Motor bei leichtem SW
mit 7 kn unseren ersten 850 Sm entferntem Waypgmitgegen. Wir halten uns am 40°
Breitengrad und kommen bei wechselnden westl. Winager Segeln gut voran. Wir erreichen
den Golfstrom . Der Skipper erreicht dabei als Btelseschwindigkeit 12,8 kn.Nach einer
Woche umkreist uns um die Mittagszeit pl6tzlicmiadriger Hohe eine vier motorige Maschine

der Canadien Coastguard.

In der Elektrik und den Pumpen gibt es nlémdig Schwierigkeiten, die am Alter und Verschigé?
Systeme liegen. Neu und Nil sind haufig mit dend&eafuren in der Technik beschaftigt so daf’ der
Skipper deren Wache tGbernehmen muf3. Harte Zeisam ISchlaf.

Von der Wetterberatung erhalten wir die Nachrich® @in ausgepragtes Sturmtief etwas noérdlich von
uns durchziehen wird. Wir sollen wenn moglich n&taden auf 38°N ausweichen dann hatten wir in
Boen maximal Starke 7 . Wir schaffen es auf 37é&thterzukommen, missen dabei aus dem Golfstrom
heraus. In der folgenden Nacht erwischten uns hatén trotzdem mit schwerem Sturm und
Regenbden. In den Spitzen 48 - 50 kn Wind. Diedgdn sehr hoch und wird steil. Stéandig haben wir
Wasser tber Deck und ein volles Cockpit. Die Lehmaschaffen es kaum.

Gegen Mitternacht, wir fahren nur Jib No 3 und MizzStaysalil, fliegt die No 3 mit lautem Knall aus
den Lieken. Wie Schnee fliegen die Tuchfetzen dlasrWasser. All Hands! Es dauert lange bis das
rasende Tuch bei waagerechtem Regen gebandiBuidergehen wird zur Qual und fuhrt zur
verspannter Muskulatur. Nil muf3 spater beim SkippgrMassagen aushelfen. Der Sturm halt ca. 36
Stunden an. Nur mit Mizzen Staysail und teilweiseefftem Mizzem pfliigen wir mit 8 - 9 kn bei 7- 8 m

Wellenhohe durch den Nordatlantik.

Langsam lai3t der Wind nach und wir geraten in enhdruckgebiet mit zunachst schwachem Wind,
schlechter Sicht sowie mit hoher Altdiinung. Ca 3@9bis zu den Azoren erreicht uns die Meldung, daf3
ein starkes Orkontief auf unseren Kurs heranziesgibt zwei Mdglichkeiten, entweder weit nach
Norden oder Stiden auszuweichen, oder zu versud@mrachtzeitig den Hafen von Horta auf den
Azoren zu erreichen. Da wir nicht fliegen kdnnemd winsere etwas altersschwache Segelgarderobe das
Abwettern eines Orkans nicht zulaf3t, entscheideSégper sich fur Horta. Mit allen Segeln und
teilweise unter Einsatz der Maschine erreicherbeirstark auffrischenden Winden und schlechtertSich
noch gerade rechtzeitig den schitzenden HafenHBfEn ist voll. Mit Hilfe unseres Schlauchbootesi un
Assistenz des Hafenmeister - Bootes gelingt eslaagrof3e Schiff in ein enges Hafenbecken langsseit

eines Schoners einzuparken.
Drei Tage eingeweht! ,Wunden lecken!" Party auf Bletchiff, Landausflug, Brennstoff bunkern

und frische Lebensmittel besorgen.

Danach geht es weiter Richtung englischer Kanatl.nHaben die Absicht von Norden den Kanal
anzusteuern, leider haben wir NE Wind also gengemgn. Die Wetterberatung empfiehlt uns weit
nach Norden zu gehen um giinstigere Winde zu bekomNah drei Tagen keine Anderung.
Gro3raumige Hochdrucklage , die Wetterfrosche eemagms um Schottland zu schicken und die

Nordsee herunter. Weiter Weg!

Die Entscheidung wird uns abgenommen, da bei Gebrdie Maschine pl6tzlich heil3 lauft. Der Grund
ist die gebrochene Welle der Kihl wasserpumpe.fblen eine alte Ersatzwelle, aber das schon einmal
geflickte Geh&use ist nun standig undicht, so dafw2 Stunden den Maschinenraum bis unter die
Flurplatten voll Wasser haben. Reparatur mit Bottiim nicht moglich. Entschluf3 nach La Coruna NW
Spanien zu gehen um zu bunkern und Ersatzteil®autschland einzufliegen. Nach mihseliger Fahrt
unter Segeln und Maschine erreichen wir den Hafategen in der engen Marina nur mit zwei Booten
Assistenz mdglich. Weil keine normale Tankstellehamden, im Handelshafen nur Zollfrei fur Fischer

usw. Wir bekommen keinen Brennstoff.
Jochen steigt aus, da keine Zeit mehr. Als Ersatzrit Bernd und er bringt die gewiinschten Ersatztell



mit. In der Nacht wird alles eingebaut und am Maordes nachsten Tages laufeir wieder aus.

Zunachst kein Wind in der Biskaya . Ungewo6hnlich!

Dazu lauft noch einmal die Maschine heil3, da eorége Schlauchleitung geplatzt ist. Eine prekare
Situation. Kein Wind, aber Strom setzt in Richtufigste und damit auf die Felsen. Vorsichtshalber
klar bei Anker! Unsere Techniker schaffen eine stlerReparatur. Wir warten nicht Stunden bis die
Maschine abkuhlt, sondern fullen den InnenkreistaitfHeiRwasser auf, so daf} die Maschine nach
einer halben Stunde wieder einsatzklar. Gott sekDRie Fahrt Uber die Biskaya unproblematisch
viel Maschine oder Segel und Maschine. Wir musgggnidwann vorsichtshalber im Kanal noch mal
tanken. Da wir an einem Sonntag tanken wollen, kbmanh telefonischer Rucksprache nur
Dartmouth in England in Frage. Dort liegt eine BAngitten im Strom, sodafl wir ohne Assistenz
anlegen konnen. Um 08.°° h morgens liegen wir st In |, 5 Stunden sind wir wieder betankt und
laufen sofort wieder aus. Das Wetter im Kanalusiig. Viel unter Motor. Wir kreuzen den Kanal bei
Dungeness - Bullock -Bank, Cap Griznes.

Danach frischt es aus Norden bis Windstéarke 7lawdchneller Fahrt fahren wir in 2 Tagen die
franzésische, belgische , hollandische und deutkéisee entlang und stehen am 18. 05. 2005 um
04:°° morgens bei Tidenwechsel an der Tonne ScharhRiff. Mit dem auflaufendem Wasser unter
Maschine sind wir viel zu schnell die Elbe bis Gistadt hinauf. Wir miissen Fahrt rausnehmen da
wir in Glickstadt schleusen missen, um im Binnesmthah der Werft festzumachen. Alks klappt
reibungslos.

Nach 4 Wochen und 3 Tagen und 4452 Sm haben wesshafft ein schones altes Schiff nach
Deutschland zurtickgebracht, allerdings unter Beamugagge.

Man sieht es den Gesichtern der Besatzung an, resimealange, anstrengende Reise mit

vielen Hindernissen.
Das 20 L Fal3 Bier ,eine Spende der Yachtwerft wuosteuns nicht mehr ganz geschafft.

Rudi Neumann, Skipper der Uberfiihrung der SINTRA WSA nach Deutschland



